Gibt es eine Grundregel zum Restaurieren?
Das oberste Anliegen heifdt, so viel Ori-
ginalsubstanz wie moglich zu erhalten.
Dem muss sich alles unterordnen.

Also keine Restaurierung zuriick in den Neuzu-

stand, nie den alten Lack abschleifen?
Es kommt immer auf die Aussage an,
die man mit dem restaurierten Auto
verbinden will. Soll es so werden, dass
man spater immer noch historische
Spuren am und im Auto lesen kann? Ja,
darum geht es. Ein Historiker analysiert
die Geschichte aus der Literatur. Ein
Restraurator liest die uberkommenen
Zeitzeugnisse, in diesem Fall die Fahr-
zeuge, in Verbindung mit der Literatur.
Daraus ergeben sich auch neue Aspek-
te. Daher ist es wichtig, dass zum Bei-
spiel ein Gummi als Materialzeugnis
am Objekt erhalten bleibt. Fertigen wir
das Teil aus Polyurethan nach, geht
diese Quelle verloren, besonders, wenn
nichts Schriftliches uiberliefert ist.

Geht Patina also uber alles?
Ein Originalzustand mit Rost und Beu-
len ist wesentlich hoher zu bewerten
als ein renoviertes Auto. Spuren der
Geschichte wie historische Lacke oder
Polsterstoffe konnen nicht nachgefer-
tigt werden, da die Techniken und Ma-
terialien kaum noch zur Verfiigung
stehen. Das Auto ist durch seine Ge-
schichte ein einmaliges Objekt, ver-
gleichbar mit einem Gemailde. Als
Sammler wurden Sie ja auch nicht eine
Kopie hoher bewerten als ein Original.

Es gibt aber Oldtimer-Besitzer, die auf den Con-
cours-Zustand hinrestaurieren.
Das hat vielleicht etwas mit der deut-
schen Angewohnheit zu tun, alles per-
fekt haben zu wollen. Es gibt Leute, die
konnen alte Autos nicht rosten sehen.

Woran denken Sie bei toprestaurierten Oldies?
Ich frage mich, was hier erhalten wer-
den soll - Farbe, Technik und Material
von 2006 auf einem Auto von 19327
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Ware es nicht besser, wir erhalten die
Geschichte der Objekte mit den ver-
schiedenen Epochen an Materialien
und Techniken, die 2006 noch vorhan-
den sind? Als Dokument sozusagen?

Unfallschaden wurden aber 1932 auch repariert.

Es spricht nichts dagegen, an einem
Auto einen Unfallschaden zu reparie-
ren, um damit die Perfektion und
Asthetik des Modells moglichst vollen-
det zu demonstrieren. Meist tendiert
man dann aber sehr schnell zur Neu-

lackierung, da es schwieriger ist, den
gealterten Lack zu ergianzen.

Gibt’s ein paar Tipps zum perfekten Finish?

Mehrere Faktoren missen beachtet
werden, damit das Ergebnis tiberzeugt.
Neben dem Farbton das Bindemittel-
system und der Glanzgrad, auch das
Licht und ein moglicher Farbverlauf.
Eine waagrechte Stelle altert anders als
eine senkrechte. Dazu gehort Ubung.

Das ist [hr einziger Tipp?

Nie die Unfallstelle sofort lackieren,
sondern immer erst ein paar Probe-
bleche machen. Eine gute Retusche
zeichnet sich dadurch aus, dass sie bei
verschiedenen Lichtverhaltnissen stets
ein gutes Ergebnis zeigt. Sowas kann
man kaum auf dem Hinterhof machen.

Also niemals ein Ja zum Superfinish der Autos
auf den groen Concours?

Es gibt Falle, in denen nichts anderes
ubrig bleibt. Wenn ein Auto zum Bei-
spiel einen Brandschaden hat und die
originalen Oberflichen nicht mehr
existieren, dann kann ja neu lackiert
und gepolstert werden.

Was halten Sie eigentlich von Replikas?

Autofirmen fertigen fur ihre Oldtimer
oft Leichtmetallteile aus einer moder-
nen Legierung nach. Vielleicht wire es
sinnvoller gewesen, die alte Karosserie
aus der alten Legierung zu erhalten.
Man konnte dann auf einen Nachbau

zuruckgreifen und das originale Auto
sO lassen, wie es ist. Warum denn ein
sehr altes Auto noch fahren, wenn es
das Letzte seiner Art ist? Will ich es
erhalten, sollte es ins Museum.

Also durfen Autofirmen etwa bei der Mille Miglia
Replikas ihrer historischen Modelle einsetzen?

Aus der Sicht des Restaurierers durfen
sie es nicht nur, sie miissen es sogar.
SchlieSlich geht es um den Erhalt der
Originalsubstanz, und die wird durch
das Fahren nicht besser. Es ist nichts
dagegen zu sagen, wenn Menschen
horen mochten, wie der Motor lauft.
Aber man muss sich vergegenwirti-
gen, dass irgendwann einmal an die-
sem Motor auch die letzte Schraube
ausgetauscht ist, und dann habe ich aus
einem Original eine Replika gemacht.

Gibt es nur eine einzige Art, historisch angemes-
sen zu restaurieren?

Ja, Restaurierer sind ausgebildete Fach-
leute. Die Entscheidung sollte aber
zusammen mit dem Fahrzeug-Besitzer
getroffen werden.

Warum muss tberhaupt restauriert werden?

Wir sollten Originale konservieren, da-
mit wir heute noch Belegstiicke dafiir
haben, wie Autos vor 100 Jahren ein-
mal aussahen. Allerdings darf man
nicht alles sich selbst tiberlassen. Ein
Stromlinien-Auto, das im Lauf der Jahr-
zehnte total durchgesackt ist, hat kaum
noch die urspriingliche Asthetik.

Ist Form mehr wert als alles andere?

Nein, die Form ist ja oft nur eine Mo-
deerscheinung. Es geht auch um Her-
stellungstechniken und die verwende-
ten Materialien. Da kommt es auf den
Innenraum an: Wer saf3 drin? Fahrzeu-
ge mit Personenbezug werden ja oft
gesammelt, weil eben eine bestimmte
Person in diesem Auto gefahren ist.

Zum Beispiel der Kafer von Jirgen Klinsmann.
Der wurde von einem Fan neu aufge-

{hee o Beluil _ hi t () 1‘1 S(-h e 1'

Motor Klassik 1/2007




baut. In dem Auto ist nichts mehr drin,
was mit Klinsmann zu tun hatte. Wenn
das Interieur neu gemacht wird, also
alles runtergerissen, nur damit die
Locher weg sind - was sagt mir denn
dann noch, dass da mal ein Promi drin
gesessen hat? Nur die Papiere,in denen
ein Name steht, aber der eigentliche
Charme ist verloren.

Gilt Originalitat nur bel Promi-Autos viel?
Nein. Das Erhalten von Gebrauchsspu-
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ren und Originalteilen gilt naturlich fur
jedes historische Fahrzeug. Ein Freund
von mir hat ein Fahrrad mit Hilfsmotor,

mit dem jemand Reisen bis ans Nord-
kap unternommen hat. Wenn ich die-
ses Fahrrad zuruckrestauriere in den
Auslieferungszustand, ist die ganze Ge-
schichte genau dieses Fahrrads weg.
Da gibt’s zum Beispiel Knieschutzer
aus Aluminium am Rad, auf denen die
Routen aufgepinselt sind - das ist wun-
derschon gemacht. Da sieht man: Das
ist ein Objekt, das gelebt hat.

Muss ein Restaurierer nicht auch mal gegen
seine Uberzeugung handeln?

Als wir einen Tatra T 12 von 1931 res-
tauriert haben, mussten die Turschar-

Die tschechische Marke Tatra hat es Voigtlander angetan.
Originalteile wie den weilen Gummipuffer fiir die Stostange
des Typs 603 wiirde er nie im Leben aus PU nachfertigen.
Risse im Kunstleder auf dem Dach des Tatra T 12 werden
von ihm mit eigens entwickelten Verfahren repariert

niere nachgesetzt werden, da das Holz
geschwunden war, und die Turen hin-
gen. Ich musste den Kitt uber den
Schrauben rauskratzen - und damit
habe ich auch wieder ein Stuckchen
Tatra-Geschichte zerstort. Denn wel-
cher Tatra tragt heute noch den 3ler
Original-Kitt der Turschrauben-Ab-
deckung? Will ich das eine erhalten,
muss ich eventuell anderes zerstoren.
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